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Neue TBM 960 fliegt auch
in die Schweiz

—

Interview mit Lorenzo Stoll, | Riickblick: Kampfjet- _—
Head von Swiss WorldCargo' Nullentscheid von 197288
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Daher lanciert die High-End-Version seiner Turboprop-Familie

Erste Schweizer TBM 960

Das fortschrittliche PT6E-66XT-Triebwerk von Pratt & Whitney Canada, der voll-
standig digitale Gashebel, ein véllig neues Umweltkontrollsystem, LED-Beleuch-
tung und elektrisch dimmbare Fenster — das sind die neuen Features der im Frihling
2022 von Daher lancierten TBM 960. Und eine der ersten kommt Ende September
in die Schweiz: Der begeisterte TBM-930-Besitzer Paolo Buzzi wird sie dann ab

Lausanne fliegen.

Report von Hansjorg Blrgi

Ausschlaggebend flr seinen Entscheid, seine
sechsjahrige TBM 930 durch eine brandneue
960er zu ersetzen, war seine Frau. Sie begleitet
ihn meistens auf seinen Filgen. Die neue TBM
960 verflgt Uber den sogenannten -Home-
safe Button-. Ein Knopf im Cockpit, welcher
in einem Notfall das Flugzeug selbstandig zum
nachsten Flugplatz fihrt und automatisch lan-
den lasst - fals der Pilot dies aus gesundheiti-
chen Grinden nicht mehr sebst tun kann.

Der Pandemie «entflogen»

Dabei sei seine Frau anfanglich von der Flie-
gerei gar nicht begeistert gewesen, erzahit der
heute 60-jahrige Paolo Buzzl. Sie bat ihn, nie
mit ihr oder den Kindern irgendwo hinzufliegen.
Doch zu seinem 50. Geburtstag schenkte sie
ihm einen Flug mit ihr. <Es herrschten perfekte

Bedingungen und es gefiel ihr ausgezeichnet-,
freut er sich. Seither ist sie seine treuste ~Co-
pilotin=, auch wenn sie (ber keine Fluglizenz
verfugt. Heute ist es gar seine Gattin, weiche
ihn oft zu einem Flug animiert. In der neuen
TBM 960 werde Paolo Buzzi sie auch instru-
leren, was im Fale eines Notfalles zu tun ware
und wie der -Homesafe Button- zu bedienen
ist, sagt er.

Auch wahrend der Pandemie, 2020 und
2021, war das Ehepaar Buzzi sehr viel mit ihrer
TBM unterwegs. Sie schauten sich jeweds die
einzelnen Landerrestriktionen an und entschie-
den dann spontan, wohin die Reise geht. -Mit
dem schnellen Turboprop war ja eine ,Flucht’
vor neuen Restriktionen immer mdglich-, sagt
der TBM-Pilot.

So flogen sie im Juni 2020 nach Venedig,
WO sie praktisch die einzigen Touristen waren
und ihnen die ganze Stadt -zu Flissen lag-. Sie
erkannten, dass des eine einzigartige Gele-

Paolo Buzz vor seiner TBM 830 im Hangar in Lausanne. Ende September wird er als erster in der
Schweiz eine TBM 960 flegen.
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Foto Hansiorg Birgy

genheit war, Italien fur einmal im Sommer ohne
Touristen geniessen zu kénnen. In Seilien war
man sehr erstaunt, wie sie denn als Schweizer
Uberhaupt dort hingekommen waren, denn es
gab weder Flige, Schiffe, noch Busse oder
Taxis, die verkehrten... ganz einfach, mit dem

agenan Flugzeug!

TBM 930 spontan gekauft

Doch nicht nur seine Frau ist ausschlaggebend
fir die Neuanschaffung, sondern auch das
technische Interesse von Paolo Buzzi, ebenso
finanzielle Uberlegungen. Denn seine TBM 930
kommt nun aus der Garantiezeit heraus und da
stehan doch einige Unterhaltsarbeiten an, wel-
che er sich zugunsten eines neuen Flugzeugs
lieber ersparen will. Als Ingenieur interessiert
ihn auch das neue Triebwerk und die anderen

neuen Features der 960.

( Als ich ausreichend
Vertrauen in meine

TBM gewonnen hatte,

erfulite ich mir damit einen

Kindheitstraum: Einmal selber

um die Welt zu fliegen.

Paolo Buzzi

Seine 930 kaufte er spontan vor einigen Jah-
ren an der AERO in Friedrichshafen. Eigentlich
wollte er sich an dieser Messe nur ein bisschen
umschauen. Doch dann sah er plotzlich diese
TBM 930 und war hin und weg! Sein erstes
Flugzeug war eine Beech A36 Bonanza, mit
der er auch seine Instrumentenflugausbildung
absolvierte. Doch Paclo Buzzi erinnert sich da-
ran, dass es jeweis eine Herausforderung war,
wegen der Eisbildung durch Wolken zu fliegen.
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So ersetzte er die Bonanza durch ein sehr spe-
Zelles Flugzeug, namlich eine Extra 500, einen
einmotoriger Hochdecker mit Druckkabine
und Turbopropantrieb. Mit 200 Knoten Reise-
geschwindigkeit war sie ganz flott unterwegs.
Doch insgesamt wurden nur sieben von diesen
Extra 500 gebaut und das ganze Werk nach
China verkauft.

Mit seiner neuven TBM 930 flrchtete er,
dass er weniger fiegen wirde, da sie mit 300
Knoten viel schneller als die Extra ist. Doch er
fiegt nicht weniger, sondern einfach weiter.
Auch heute ist er ein bis zweimal pro Woche in
der Luft, vornehmiich auf privaten Fligen und
nur selten flr seine Firma. Paolo Buzzi ist Mit-
grinder der bekannten Online-Banken-Grup-

pe Swissquote.

Mit der TBM um die Welt

Als er ausreichend Vertrauen in seine TBM ge-
wonnen hatte, erfliite er sich damit einen Kind-

Die TBM 960 wiéhrend eines Testfluges. Das Herzstiick dieser neuesten TBM-Version ist das
PTEE-66XT-Triebwerk und der finfolattrige RaptorTM-Verbundpropelier von Hartzel,
Foto Dahecllean-Mane Uriacher

Die fanfte Evolution der schnellen TBM-Turboprops

«Die TBM 960 ist die Quintessenz von TBM und stelit die finfte
Evolution unserer sehr schnellen Turboprop-Flugzeugfamilie seit
der Einfihrung der TBM 900-Serie 2014 dar-, kommentiert Ni-
colas Chabbert, Senior Vice President der Daher Aircraft Divisi-
on. -Sie nutzt die Vorteile der heutigen Turboprop-Technologie
optimal aus und bietet eine digitale Steuerung von Motor und
Propeler.- Bei der von Daher empfohlenen Reisefluggeschwin-
digkeit von 308 Knoten (570 kmv/h) liege der Kraftstoffverbrauch
bei nur 57 US-Gallonen pro Stunde, was einer Ersparnis von zehn
Prozent gegendber der maximalen Reisefluggeschwindigkeit be-
deute, so Daher.

Deoch das Herzstick dieser neuesten TBM-Version ist das in-
teligente PTEE-66XT-Triebwerk und der finfblattrige Rap-
torTM-Veerbundpropeller von Hartzell Propelier, die beide mit dem
zwekanalgen digitalen elektronischen Motor- und Propellersteu-
erungssystem (EPECS) verbunden sind. Mit dem EPECS wird der
Start des PTEE-66XT nach Aktivierung eines einzigen Schaiters
vollautomatisch durchgefhrt. Der Leistungshebel im Cockpit ist
ein E-Gashebel, der vom Start bis zur Landung in einer einzigen
Vorwartsposition verbleibt, wobei das EPECS de Leistung des
Triebwerks Uber den gesamten Flugbereich optimiert. Die Ar-
beitsbelastung des Piloten wird durch die Integration aller Funk-
tionen reduziert und die Lebensdauver des Triebwerks geschitzt.
Die Analyse der Triebwerksparameter wird gemass weiteren Da-
her-Angaben durch mehr als 100 Dateneingaben gesteuert.

Der RaptorTM-Propeller ist volistandig in das Antriebssystem
integriert. Er wurde speziell entwickelt, um das Gesamtgewicht
2u reduzieren und die Startstrecke sowie die Steig- und Reise-
geschwindigkeit der TBM 960 zu verbessem. Der Propelier dreht
bei maximaler Leistung mit 1925 Umdrehungen pro Minute
und trégt dazu bei, Larm und Vibrationen zu begrenzen. Der
Gerauschpegel beim Start bege bel nur 76,4 Dezibel und erfll-
le damit die strengsten internationalen LArmnormen, hait Daher
weiter fest.

Mit ihrem integrierten G3000-Cockpit behalt die TBM 960 die
von Daher entwickelte E-Copilot-innovationen in der TBM bei,
die mit einem -elektronischen Copiloten- verglichen werden
kann. Dazu gehdren ein Vereisungsschutzsystem, die Uberwa-
chung des Flugbereichs durch das elektronische Stabilitats- und
Schutzsystem und der Notabstiegsmodus sowie das -Home-
safe-Notlandungssystem.»

Neu in der TBM 960 ist der Garmin GWXTM 8000 Doppler-Wet-
terradar mit Bitz- und Hageivorharsage, Turbulenzerkennung
und Unterdrickung von Bodenstdrungen. Daher erweitert den
Einsatz digitaler Technik mit einem vollig neven Umweltkontroll-
system, LED-Ambiente-Beleuchtungsstreifen und elektronisch
dimmbaren Fenstern. Zu den Verbesserungen in der Kabine
gehdren neue, ergonomisch verbesserte Sitze, USB-A- und
USB-C-Steckdosen, individuelle Getrankehalter und Head-
set-Halterungen fir jeden Passagier.

Die TBM 960 wurde von der EASA zugelassen, die Zulassung
durch die amerikanische FAA lauft derzeit. Die Auslieferungen
haben in der ersten Halfte des Jahres 2022 begonnen. Mit der
Einfihrung des neuen Flugzeugs wird die TBM-Familie von Daher
nun in zwei Versionan angeboten: die TBM 960 und die TBM 910.

Technische Daten (alle Angaben von Daher)

Triebwerc P&W Canada PTBE-66XT mit 1844 PS/850 PS nom.
Trabstoffapazitat: 292 US-Gallonen/ 1106 Liter

Kabinenbreste 1.21 Meter

Kabinenlange: 4,05 Meter

Kabinenhbhe: 1.22 Meter

Kabinenvolumen: 3.5 Kuokmeter

Leergevacht: 2180 kg

Max. Startgewicht: 3454 kg

Madmale Zulsdung: 656 kg, mit vallen Tanks 40G kg
Mac. Geschwindighkeit: 330 kis /611 kmvh auf 28°000 Fuss
Madmale Flughdhee  31°000 Fuss / 9449 Meter

Zent f0r 31°000 Fuss: 18 Minuten, 45 Sekunden

Startstrecke: 773 Meter

Landestrecke: 741 Meter

Madmale Reichweite: 1730 nm / 3204 km mit 45 Minuten Reserve
Preis 2022: USD 4'565'789 bis USD 4'778'964

Data and photos are courtesy of SkyNew.ch. This presentation is a non-contractual document and for information only.
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Das Cockpit der TBM 960 wéhrend eines Notfaltrainings, wobei der «Homesafe-Button= (in der Mitte) aktiviert wurde.

heitstraum: Einmal selber um die Welt zu flie-
gen. Da ihm die Zeit fehite, um diesen ~Round
the World Trip= zu organisieren, bess er das
durch eine professionalie Organisation ausfih-
ren. FUnf andere TBM-Piloten hatten dasselbe
Ziel. So fiog Paolo Buzzi von Lausanne fir ei-
nen Maintenance-Check nach Altenrhein, um
dann in Athen zur Gruppe zu stossen. Seine
Frau reiste per Airine an. Er landete mit etwas
gemischten Gefihlen, weil er wusste, dass er
die kommenden neun Wochen mit diesen funf
anderen Piloten verbringen wirde. Doch es
stelte sich heraus, dass s sich alle auf ~der-
salben Flughthe- bewegten, auch mental, und
es haben sich Freundschaften entwickelt, de
bis heute halten. Da die organisierende Firma
alle Uberflugbewilligungen und auch die Ho-
telbuchungen Gbernahm, konnten sich die
Piloten und ihre Begleiterinnen wirkich dem
Fiegen und dem Geniessen der Aufenthalte in

den einzeinen Landern widmen,

( Der ganze Flug um die
Welt hat nur rund 100

Flugstunden gedauert — die

TBM ist eben ein schnelles

Flugzeug.

Die neun Wochen vergingen im wahrsten Sin-
na des Wortes wie im Flug. Das Routing war
wie folgt: von Athen nach Jordanien, dann
nach Dubai, zum neuen grossen Dubai World
Central Airport. Anschliessend ging es weiter
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nach Oman und Indien, wo sie den Taj Mahal,
dank einer Speziallandebewilligung auf einem
Militarflugplatz, bestaunen konnten. Dann folg-
ten Thaiand, Laos, Kambodscha und Singa-
pur. Sie flogen immer morgens, um die gro-
ssen Gewitter zu meiden. Die ATC lotste sie
perfekt um die Stirme herum. Indonesien war
der nachste Stopp, dann blieben sie auf Bali
aufgrund eines Vulkanausbruchs einige Tage
blockiert. Darauf folgten Stopps in Brunei, Viet-
nam, Hong Kong, Taiwan, Japan und schiess-
lich in Russland. Dann ging es weiter in die
USA, nach Alaska und Seattle. Dort verbess
er die Gruppe. Mit seiner Gattin besuchte er
die USA, Kanada und sie kehrten via Gronland
und Island nach Europa und schliessiich nach
Lausanne zurlick. Der ganze Flug um die Waelt
hat nur rund 100 Flugstunden gedauert - die
TBM ist eben ein schnelles Flugzeug.

Seine TBM 930 HB-KR.J hielt sich wahrend
dieses neunwochigen Trips ausgezeichnet.
Doch nach dem Start in Altenrhein in Richtung
Athen musste Paolo Buzzi (ber Osterreich
nach Altenrhein umkehren, weil die Turbine
eine -Bleed Warning- anzeigte. <Es war Frei-
tagnachmittag und die Mechaniker in Alten-
rhein wussten keinen Rat. Sie versicherten
mir, sie hatten das Bleed Air System nicht an-
gerUhrt-, erinnert er sich. So rief Paolo Buzz
beim Hersteller Daher an und flog in dersel-
ben Nacht noch nach Tarbes in Sidfrankreich.
Wahrend er sich in einem Hotel schiafen legte,
wurde im Daher Werk das Bleed Air System
ausgewechselt. Am nachsten Morgen war die
Wamung weg und sein Flug um die Welt doch
noch rechtzeitig moéglich.

Letzter Start in Argentinien

Sein nachstes Abenteuer folgte im Marz 2020,
kurz bevor die Pandemie die Welt lahmieg-
te. Diessalben finf Piloten entschlossen sich,
nach Sidamerika zu fliegen. Der Plan war
gut, weil Covid-19 die Weit von Osten nach
Westen (bermannte. So besuchten sie Peru,
Kolumbien, Chile und Argentinien, wo sie bis
an die Sldspitze nach Mendoza flogen, bis
der Luftraum dort aufgrund der Covid-Restrik-
tionen geschlossen wurde. Die Organisatoren
naten ihnen, sofort in die Schweiz zurlickzu-
kehren, doch das Ehepaar Buzzi entschied, in
Amerika 2u bleiben, denn die Schweiz befand
sich mittlerweile im Lockdown. =So filichteten
wir nach Norden und mir wurde gesagt, dass
wir die letzte Starterlaubnis erhalten hatten, um
Argentinien noch verlassen zu kdnnen...=, erin-
nert sich Piiot Buzz.

Die HB-KRJ fiog nach Chile, um aufzutan-
ken. Dort musste er mehrere Stunden ver-
handeln, um eine Uberfluggenshmigung flr
Peru zu erhalten. Via Guayaquil in Ecuador er-
reichten sie dann Costa Rica und flogen nach
Florida weiter, wo sie vier schone Wochen
verbrachten, weil die Schweiz mittlerweile im
Lockdown =versunken- war. Als die Heimat
dann Anfang Juni wieder angeflogen werden
konnte, starteten sie den Rickflug via Kana-
da. ~Wir konnten zwar auftanken, aber es war
absolut verboten, das Flugzeug zu veriassen.
Unsere Passe mussten wir an die Windschutz-
scheiben haiten, damit sie der Zoll kontrollie-
ren konnte-, blickt Padlo Buzzi zurick. Dann
flogen sie von Goose Bay direkt nach Island.

Data and photos are courtesy of SkyNew.ch. This presentation is a non-contractual document and for information only.
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Portal flir Vermietung von Privatflugzeugen auch in der Schweiz

Aufgrund des Bedarfs an schnallen und flexiblen Reisen flr Un-
temehmen entstand in Frankreich die Idee, OpenFly zu griinden.
Die Vermittiungsplattiorm flir die Anmietung von Privatflugzeugen
hat eine Anwendung entwickelt, die kleine und mittiere Unter-
nehmen (KMU) mit privaten Flugzeugbesitzemn und Berufspiioten
in Verbindung bringt. Das digitale Portal verzeichnet heute ge-
mass Angaben seines Schweizer Vertreters Marc Duchesne von
SwissFly Aero LLC mehr als 150 Flugzeuge mit durchschnittiich
zwei bis acht Sitzen (von der SR22 Uber TBM und PC-12 bis
zur Citation Mustang). Flinf dieser Flugzeuge sind bereits in der
Schweiz stationiert.

Wie funktioniert es? Die Kunden stellen selbst ihre eigenen Rei-
sen zusammen, mit einem oder mehreren Ziglen, an ainem oder
mehreren Tagen und zu den von hnen gewlnschten Zeiten. Dann
sucht man auf Openfly einen professionellen Piloten und ein
entsprechendes Flugzeug. In drei Schritten ist die Buchungsan-
frage erledigt.

Die Vorteile fUr die Nutzer sind zahireich: Die Kompetenzen pro-

wie moglich am gewinschten Zielort gelandet werden. Man
muss sich nicht an vorgeschriebene Flugplane halten und pro-
fitiert von einer grossen Zeitersparnis. Dank des optimiarten
Reisens kénnen so auch Ubernachtungskosten eingespart wer-
den und wahrend des Fluges kann vertraulich gearbeitet oder
diskutiert werden.

Dem Eigentimer aines Flugzeuges bietet OpenFly eine industrial-
sierte Losung fir die Vermietung seines Flugzeugs. Er entscheidet
selbst Uber die Tarife und den Zeitplan fur die Verfugbarkeit sei-
ner Maschine und hat somit die volle Kontrolie (ber die Anzahl der
Stunden, die er sein Flugzeug im Laufe des Jahres vermieten kann.
Dies ermdglicht es ihm, seine Fixkosten zu senken. Fir Be-
rufspioten bietet OpenFly ein zusatzliches Einkommen. Um auf
dem Portal gelistet zu werden, muss jeder Pilot ein Berufspilot
(CPL/IR) sein und weitere spezifische Bedingungen erflllen (etwa
mindestens 500 Stunden als Flugkapitan und 100 Stunden als
IFR-Kapitan), bevor er mit Zustimmung des Eigentimers auf
einem auf der Plattform gelisteten Flugzeug eingesetzt werden

OPENFLY

<< Wenn man den
Gashebel nach vorne
drdckt, dann wird nur ein
Signal ausgesendet. Das ist

fur mich eine neue Art des
Fliegens. pPacio Buzi

Anschliessend ging es weiter nach Schweden
und schliessich nach Lausanne.

Mit der 960er nach Ostafrika

Nun freut sich Paolo Buzzi auf seine neue
~060er-, die Ende September ausgebefert
werden solte. -Viorher werde ich noch ein
einwdchiges Training mit einem Instruktor ab-
solvieren, um mit dem neuen Flugzeug auch
einwandfrel umgehen zu kdnnen-, erganzt er.
<Was mir etwas Kopfzerbrechen bereitet, ist,
dass es keine mechanischen Links mehr gibt
zwischen Instrumentenbrett oder Gashebel
und dem Triebwerk. Es ist alles digital und voll
computergesteuert. Wenn man den Gashebel
nach vorne drickt, dann wird nur ein Signal
ausgesendet. Das st flir mich eine neue Art des
Fliegens-, sagt Paolo Buzzi. Aber er hat ausrei-
chend Technologievertrauen und schliesslich
funktioniert dasselbe Triebwerk sehr gut auf
dem PC-12 NGX. Dank der digitalen Steue-
rung des Triebwerks muss dieses auch erst
nach 5000 Stunden Uberholt werden. Paolo
Buzzi hat bereits Plane fir seinen ersten gros-

fessioneller Piloten kénnen genutzt werden und es kann so nah

sen Trip mit der neuen TBM 960: Ostafrika ist
angesagt. Er will gegen Ende Jahr diesen Flug
durchfihren und ihn auch selbst organisieren.

Seine Leidenschaft furs Fliegen wurde ihm
bereits in die Wiege geleqgt, sein Vater schenkte
ihm ein Buch (ber die Swissair, mit dem junge
Leute firs Fiegen begeistert werden soliten -
er hat es haute noch. Bereits im Alter von zehn
Jahren wollte er Airline-Pilot werden und baute
Modellflugzeuge. Wahrend seiner Studienzeit
an der EPFL durchlief er die Rekrutenschule,
wollte aber nicht Militarpilot werden, wed ihm

kann. https://www.openfly.ch pd

dies zu aufwendig war. So ging er nach Saint
Louis in die USA, um in finf Wochen eine
Flugausbildung zu absolvieren = zusammen
mit seinem heutigen Geschaftspartner. Das
Fliegen rickte dann in den Hintergrund, ais
sie ihre eigene Firma grindeten. Doch sein
Geschéftspartner - mmer noch derselbe, der
mit lhm in den USA fliegen lemte und mit dem
er Swissquote grindete - besitzt heute einen
PC-12 NGX. Sie fiegen oft zusammen und
kbdnnen so die beiden Flugzeuge ideal verglei-
chen. www.swissflyaero.com e

Marc Duchesne vertritt mit seiner Firma SwissFly Aero LLC Daher und Opentfly in der Schweiz.
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